Porto Alegre/RS, 15 de abril de 2024

Ao ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL

At: Comissao Especial de Licitacao

Ref: Edital de Concorréncia Publica Internacional n. 011/2024 - Impugnacao ao Edital

Prezados Senhores,

representada por seus advogados credenciados, vem, respeitosamente, perante o Estado do
Rio Grande do Sul, Comissdo Especial de Licitagdo da Concorréncia Publica Internacional n.
011/2024 da Secretaria de Parcerias e Concessdes, APRESENTAR, na forma da Secdo VI do
Edital, as seguintes IMPUGNAGOES AO EDITAL, conforme Anexo 1.

Pagina 1 de 16




IMPUGNACOES:

Namero da Item do Edital Impugnacao Namero da questao atribuida
questao pela Comissao e que constara
formulada da ata de esclarecimento
1 ltem 3.1.9 da O item 3.1.9 da Minuta de Contrato impde

Minuta de Contrato | como dever da Concessionaria:

observar a atualidade na execugdo
das obras e servicos objeto deste
Contrato, caracterizada pela
modernidade dos equipamentos,
das instalagdes e das técnicas da
prestacdo dos servicos e da
operagao do Complexo
Aeroportuario, com a absorcdo dos
avancos tecnoldgicos advindos ao
longo do prazo da Concessdo,
inclusive no que se refere a
sustentabilidade ambiental, que
agreguem valor e representem
beneficios e qualidade aos servicos
concedidos, elevando o nivel dos
servicos oferecidos aos Usuarios;

Como se depreende do dispositivo acima
transcrito, a Minuta de Contrato exige, de
forma genérica, que a Concessionaria
assuma a integralidade dos riscos de
atualidade da prestacdo, inclusive com a
absorcdo dos avancos tecnoldgicos ao
longo da vigéncia contratual.

Entretanto, a evolucdo tecnoldgica é um
fendbmeno incerto, ndo linear e de
contornos  imprevisiveis.  Considera-se,
além disso, que o desenvolvimento
tecnolégico  pode  produzir  criagdes
extremamente custosas. Na pratica de um
contrato de longo prazo, que possui
caracteristicas de um ajuste /ncompleto - o
que usualmente se denomina de mutagcdo
ou cambialidade - as  inovacles
tecnoldgicas podem modificar
substancialmente a prestacdo do servico
em termos qualitativos, de modo a
impactar a proporcionalidade estabelecida
entre cladusulas de servico e clausulas
financeiras. Isso porque ndo é possivel
prever quais serdo os avancos tecnoldgicos
a que a Concessiondria, ao longo da
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vigéncia contratual, estara obrigada a
incorporar na operacao e qual sera a exata
medida do custo para prestacao do
servico.

Diante disso, a imposi¢do genérica da
obrigacao de atualidade da prestacdo dos
servicos e da obrigacdo de incorporar
avangos tecnoldgicos se mostra
demasiadamente  onerosa para a
Concessionaria, sem que haja instrumentos
juridicos que possibilitem: (i) delimitacao
da extensdo da eficacia da obrigacdo pelo
intérprete do dispositivo contratual; (i)
estabelecimento de teto financeiro para
custeio da obrigacao; ou (iii) possibilidade
dos avancos tecnoldgicos serem objeto de
revisao ordinaria das condi¢des do ajuste
(Secado Il — itens 6.8. a 6.14.).

Em relacdo ao instrumento da alinea “(i)",
seria possivel delimitar o wuso das
expressOes “atualidade tecnoldgica” e
“inovagao tecnoldgica”. A “atualidade
tecnolégica” pode ser compreendida como
a  substituicido e atualizacdo  de
equipamentos cuja vida Util se encerrou.
Por outro lado, o conceito de “inovacado
tecnolégica” pode ser extraido do art. 2°,
inciso IV da Lei Federal n. 10.973/2004,
segundo a qual:

IV - inovacdo: introducdo de
novidade ou aperfeicoamento no
ambiente produtivo e social que
resulte em novos produtos, servicos
OU processos ou que compreenda a
agregacao de novas funcionalidades
ou caracteristicas a produto, servico
OU processo ja existente que possa
resultar em melhorias e em efetivo
ganho de qualidade ou
desempenho; (Redagdo pela Lei n°
13.243, de 2016)

Em face de tal distincdo conceitual, sugere-
se alocar o risco de “atualidade
tecnoldgica” para a Concessionaria, e a de
“inovacdao tecnoldgica” para o Poder
Publico, caso este decida que eventuais
inovacGes tecnoldgicas devam
obrigatoriamente ser incorporadas a
operacdo. A diferenciacdo conceitual e a
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alocacdo propostas foram adotadas no
Contrato de Concessdao Patrocinada n.
01/2014 da PPP do Hospital Estadual de
Sorocaba/SP, celebrado entre o Estado de
Sao Paulo e a Inova Saude Sorocaba.

Em relacao ao instrumento da alinea “(ii)",
a imprevisibilidade da mensuracdo do
custo da prestacao poderia ser preenchida
pela estipulagdo de um teto financeiro para
a obrigacdo da inovacdo tecnoldgica,
quando essa fosse essencial para a
operagdo da infraestrutura aeroportuério.

Por fim, com relacdo a alinea “(iii)", a
eventual incorporacdo de avangos e
atualizagbes tecnoldgicos poderia ser
considerada para fins de revisdo ordinaria
das condicbes do contrato de concessado
(Secdo Il — itens 6.8. a 6.14.), tal como é
realizado na PPP do Hospital do Suburbio
de Salvador/BA (Edital de Concessao n.
008/2009).

Destarte, pede-se pela delimitagdo da
obrigacdo de atualidade tecnologica da
prestacdo, definindo-se os seus limites de
extensdo, de modo a incorporar,
sucessivamente, as alternativas expostas ao
longo destes esclarecimentos.

2 Itens 5.2. € 6.15.1 | A Minuta de Contrato condiciona a
da Minuta de recomposicdo econdmico-financeira ao
Contrato atingimento de balizas econb6micas de

“relevancia” financeira para a operagao,
descritas no item 6.15.1. Assim, a
Concessionaria so6 faria jus ao reequilibrio
(item 6.15) quando o impacto econdmico
da materializacdo de determinado risco
seja igual ou superior as referidas balizas.

Entretanto, o art. 10 da Lei Federal n.
8.987/1995, que trata do dever de
manutencdo do equilibrio econdmico-
financeiro dos contratos de concesséo, e o
art. 37, inciso XXI da Constituicdo Federal,
que impde o dever de manutencdo das
condi¢des iniciais da proposta em
processos concorrenciais, ndo condiciona a
recomposicdo financeira do contratado a
relevancia do desequilibrio. Em sentido
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analogo, o Decreto Federal n. 7.642/2011
tampouco condiciona o reequilibrio
econdmico a patamares de relevancia
financeira. Dessa forma, no caso de a
concessionaria absorver prejuizos
econdmicos por materializacdo de risco
alocado a administracao publica, tem-se a
caracterizacdo de enriquecimento ilicito
(art. 884 do Cddigo Civil). No ponto,
destaca-se que o Supremo Tribunal
Federal, em sede do Tema de Repercussao
Geral n. 635, decidiu pela impossibilidade
de enriquecimento indevido da
administragdo publica, sendo dever dessa
evitar dar causa para situagbes de
enriquecimento ilicito.

Além disso, é preciso dizer que o termo
“alteracdo significativa” abre interpretagdo
discricionaria sobre o que pode ser
considerado variacdo significativa, que
pode ser utilizada como mecanismo
oportunista de regulacdo para negar
reequilibrios financeiros sob o argumento
da insignificdncia da eventual perda de
receita ou aumento de custos e
investimentos, em prejuizo ao prestador
dos servigos. No ponto, trata-se, inclusive,
de um contrassenso logico: a utilizagdo de
prestadores privados em servigos publicos
tem como um dos objetivos justamente o
aumento da eficiéncia econdémica na
gestao de custos, e os dispositivos listados,
em sentido contrario, negam reequilibrios
sob o fundamento da  eventual
insignificancia da perda econoémica.

Destaca-se que a soma de eventos de
desequilibrio econbmico de menor porte
financeiro pode significar perda de monta
significativa para a operagao,
especialmente quando considerado o
longo prazo do ajuste.

Por fim, ressalta-se que o dispositivo
contratual destoa de clausulas do contrato
de concessdao de outros aeroportos no
Estado do Rio Grande do Sul, tendo-se
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como exemplo o Contrato de Concessédo
para Ampliacdo, Manutengado e Exploracao
do Aeroporto de Porto Alegre/RS -
Salgado Filho.

Assim, pugna-se pela retirada da expressao
“alteracdo significativa” do item 5.2 e das
balizas do item 6.15.1.

3 ltem 7.2. da A redacao dos itens 7.2, 7.2.1, 7.2.2. e
Minuta de 7.2.2.1,, que condiciona a contratacao da
Contrato e Item empresa de auditoria para a verificagdo do
45.1.do Plano de |IQS a escolha do Poder Concedente,
Operagao admite a ocorréncia de situagdes em que,
Aeroportuaria reiteradamente, o Poder Concedente
negue a lista de empresas sugeridas pela
Concessionaria. O procedimento, como
atualmente desenhado, permite que a
escolha da empresa de auditoria atrase e,
por conseguinte, seja um motivo de
entrave para o calculo efetivo do IQS. No
ponto, destaca-se que o Poder
Concedente é parte no contrato e,
eventualmente, possa estar mais suscetivel
a atos oportunistas, que atrapalhem o
andamento da gestao contratual, em razdo
do eventual desalinhamento de interesses
no decorrer da execu¢do do ajuste. Diante
disso, pede-se a alteracdao do dispositivo,
de modo a prever a escolha da agéncia
reguladora (AGERGS), em detrimento do
Poder Concedente, tal como previsto no
art. 39 da Resolucao da ANAC n. 372/2015.
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4 Item 13.18. da O procedimento de encampacao disposto
Minuta de na Minuta de  Contrato  exclui
Contrato expressamente a percepgao de
indenizagdo por lucros cessantes e danos
emergentes, como previsto no item 13.18.

Contudo, entende-se que a exclusdo da
indenizagdo por lucros cessantes e danos
emergentes é ilegal, por violar os arts. 36
e 37 da Lei Federal n. 8.987/1995 e o art.
59, inciso XXIV, da Constituicdo Federal.

Isso porque a encampagdo é um ato
discricionario da administracdo publica,
uma escolha do Poder Publico de
reassumir a prestagdo de determinado
servico publico, que ndo decorre de
conduta faltosa da Concessionaria. Assim,
a encampacao decorre da tutela, pelo
Poder Publico, do interesse coletivo na
assungao de determinado servi¢o publico
anteriormente desestatizado, em
detrimento do interesse do Concessionario
de continuar explorando economicamente
infraestrutura publica.

Por conseguinte, tem-se que a regra
contratual impde a Concessionaria os
prejuizos decorrentes: (i) dos danos
emergentes do ato de encampagao; (ii) do
ndo recebimento da taxa de retorno do
projeto; e (iii) do custo de oportunidade de
investimento.

Contudo, pelo fato de a encampagdo
decorrer da tutela do interesse coletivo,
cabe a sociedade, ndo a Concessionaria,
custear o 6nus de uma decisao estatal pela
reassuncao dos servigos publicos atrelados
a infraestrutura  aeroportuaria. Do
contrario, verifica-se a reducdo da
seguranca juridica para a realizacdo dos
investimentos exigidos.

Destarte, pede-se pela exclusdo do item
13.18 da Minuta do Contrato e pela
previsdio de indenizacdo por danos
emergentes e lucros cessantes, na hipotese
de encampacéo.
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5 Item 5.3.5. da O item 5.3.5 aloca o risco de demanda do
Minuta de projeto integralmente a Concessionaria,
Contrato inclusive na hipdétese de redugdo do
nimero de aeronaves e passageiros por
decorréncia "da  implantagdo  novas
infraestruturas aeroportudrias dentro ou
fora das éreas de influéncia dos aeroportos
[..]". Assim, tem-se que o projeto aloca a
integralidade dos riscos concorrenciais
para o parceiro privado, ao longo de 30
anos.

Contudo, a regra geral de alocagdo é de
que o risco deve ser suportado por quem
melhor o administre, considerando-se a
habilidade de cada contratante de: (i)
influenciar na ocorréncia das aleas; (ii)
responder a essas quando se materializam,
enfrentando seus efeitos; e (iii) absorver as
suas consequéncias. Em relacdo ao risco
concorrencial, sobretudo na implantagédo
de novas infraestruturas aeroportuarias, a
Concessionaria ndo possui  nenhuma
capacidade de mitigar a materializagdo
desse risco; muito pelo contrario, a decisdo
pela instalacio de novos projetos
aeroportuarios é exclusiva do Poder
Publico.

No ponto, destaca-se que o art. 15 do
Decreto Federal n. 7.624/2011 permite
expressamente que o Poder Publico
estabeleca "[..] restricdes quanto a
obtencdo e a exploracdo da concessao”,
com o objetivo de assegurar as condi¢bes
de concorréncia. Dai, ressalta-se que a
regulamentacdo federal reconhece que é o
Poder  Publico quem  possui  o0s
instrumentos para mitigar o  risco
concorrencial, de modo a evitar
sobreposicdo de oferta dos servigos
aeroportuarios.

Diante disso, tem-se evidente equivoco na
alocagdo do risco, que deve ser imposta a
parte que tenha maiores condigdes de
influenciar na sua ocorréncia e mitigacao,
qual seja, o Poder Publico, de acordo com
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o art. 15 do Decreto Federal n. 7.624/2011.
Consequentemente, pede-se a retificacdo
do item 5.3.5. da Minuta de Contrato da
alocagdo do risco, para que o risco
concorrencial seja alocado ao Poder

Concedente.
6 Item 6.18. da Em relacio ao procedimento de
Minuta de recomposicao do equilibrio econémico-
Contrato financeiro, entende-se importante a

existéncia de separagdo entre processos de
reequilibrio: (i) que possuam comum
acordo entre Poder Concedente e
Concessionaria; e (i) que possuam
divergéncia entre Poder Concedente e
Concessionaria.

No que se refere aos processos de
recomposicao do equilibrio econdémico-
financeiro que possuam comum acordo,
sustenta-se que a AGERGS teria tdo
somente a competéncia de realizar ato de
homologagao, compreendida como mera
verificacdo de legalidade, sem anélise de
conveniéncia e oportunidade, a qual seria
tipica de atos de  autorizagdo
administrativa, ndo de homologacao

Diante disso, pugna-se pela separacao dos
procedimentos de recomposicao do
equilibrio econdmico-financeiro,
prevendo-se a competéncia da AGERGS de
exercer ato de homologacao, sem analise
de conveniéncia e oportunidade, na
hipotese de comum acordo entre Poder
Concedente e Concessionaria.
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7 Vedacao a O item 3.1.70. da Minuta de Contrato veda
contratacdo de a celebragdo de contratos para exploragéo

partes relacionadas | econdmica de receitas nao tarifarias.

- 3.1.70. da Minuta

de Contrato Entretanto, entende-se que, para um

projeto de porte regional como esta
concessdo patrocinada, perde-se ganhos
econdmico-financeiros na vedacdo dessa
relacdo juridica com partes relacionadas,
sobretudo pela limitacdo de possibilidades
de alavancagem de negdcios e sinergia na
relacdo de subcontratados ou exploradores
econdmicos da infraestrutura
aeroportuaria.

No ponto, ressalta-se que um dos
objetivos publicos na tomada de deciséo
administrativa pela realizacdo de uma
parceria publico-privada é justamente a
possibilidade  de  maximizacdgo  da
exploracdo econdmica do ativo publico,
com base nos recursos disponibilizados
pelo parceiro privado e pelo seu know-
how. A vedacdo de celebracdo de
contratos para exploracdo econdmica de
receitas ndo tarifarias com  partes
relacionadas, em sentido contrario, limita
possibilidades eventualmente
vislumbradas pela Concessionaria para a
maximizacao da exploracao econémica do
ativo publico.

Isto posto, pede-se pela exclusdo do item
3.1.70.1 da Minuta do Contrato.
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8 Itens 3.1.10. e 11.6. | Os itens 3.1.10. e 11.6. da Minuta de
da Minuta de Contrato dispéem que a Concessionaria

Contrato assume integralmente os contratos que
envolvam a cessdo de espagos nos
complexos aeroportuarios que tenham
sido celebrados pelo Operador Atual, bem
como as obrigacdes e direitos deles
decorrentes.

Entretanto, os dispositivos ndo abordam
expressamente a possibilidade de a
Concessionaria rescindir tais ajustes, por
conveniéncia, oportunidade e analise de
custos e receitas.

Importa ainda destacar que alguns dos
contratos se confundem com o objeto ora
licitado. Adicionalmente, em muitos casos
ha ainda grande prazo a transcorrer, o que
limita e compromete a atuacado da futura
concessiondria  frente aos  proprios
indicadores de desempenho previstos para
a concessao.

Diante disso, para evitar interpretagdes
restritivas do direito de rescisdo dos
referidos contratos, pede-se a
complementagdo dos dispositivos
contratuais, especialmente o item 3.1.10,,
para que esse passe a contemplar a
hipotese de rescisdo contratual por deciséo
da concessionaria.

N

Na hipotese de vedagdo a rescisdo
contratual, entende-se que a regra imporia
restricbes irrazoaveis para a gestdo de
custos e a busca pela maximizacdo da
exploracdo econd6mica do ativo publico.
Ressalta-se que tais limitagcbes seriam
especialmente prejudiciais ao presente
projeto, em razdo da baixa taxa de retorno,
para a qual se buscarda complementacao
justamente por meio das receitas nao
tarifarias, afetadas pelos  contratos
existentes de exploragdo de espacos do
complexo aeroportuario.
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9 Item 6.7. da O item 6.7 da Minuta de Contrato prevé

Minuta de expressamente que o aporte publico nédo
Contrato - sera objeto de nenhum reajuste por

Reajuste do Aporte | qualquer indice ou de atualizacdo
Publico monetaria.

Contudo, entende-se que o dispositivo
viola o dever de manutencdo das
condi¢des  econdmico-financeiras  do
contrato (art. 10 da Lei Federal N.
8.987/1995). Isso porque o aporte publico
também integra a equagao econdmico-
financeira, que corresponde a
proporcionalidade entre as clausulas de
servico e as clausulas econbmicas do
ajuste. Alias, por inexistir contraprestacdo
pecuniaria mensal, o aporte publico é o
Unico mecanismo econdmico-financeiro
que permite qualificar este contrato de
concessao como uma parceria publico-
privada na  modalidade concessdo
patrocinada.

Em sintese, o aporte publico, por se tratar
do Unico mecanismo de patrocinio da
Administracao Publica e integrar a equacao
econdémico-financeira do ajuste, deve ser
objeto de reajustamento. Inclusive, a
obrigacdo de reajustar decorre: (i) de
determinacdo da Lei das Parcerias Publico
Privadas, que estipula como clausula
essencial dos contratos de PPP a existéncia
de atualizacdo dos valores contratuais, sob
pena de nulidade (art. 5°, inciso IV da Lei
Federal n. 11.079/2004); e (ii) a obrigacao
de dispor no edital de abertura dos
Contratos de Concessdao Comum o0s
critérios de reajuste e revisdo (art. 18,
inciso VIII da Lei Federal n. 8.987/1995).

Apenas como exercicio de antecipagdo de
eventuais problemas na operacdo do
contrato e de suas execucdes, vislumbra-
se situacOes de atraso da ordem de inicio
para execucao do ajuste por fatores alheios
ao controle da Concessionaria, dentre as
quais: (i) atrasos superiores ao prazo
previsto maximo previsto para o
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licenciamento ambiental; (i) atrasos
superiores ao prazo maximo previsto para
a analise dos anteprojetos para
qualificacdo dos complexos aeroportuarios;
e (iii) suspensao de atos licitatorios ou da
execucao do contrato por determinagdes
judiciais, administrativas ou de 6rgaos de
controle externo da administragdo publica.

Na materializacdo dos riscos publicos
citados, a auséncia de reajustamento
poderia afetar consideravelmente néo
apenas a equacao econdmico-financeira
do ajuste, mas a propria sustentabilidade
do projeto. Isso porque, na ocorréncia de
atrasos substanciais, o valor nominal do
aporte  publico pode se  mostrar
insuficiente enquanto patrocinio para a
viabilidade do projeto. Inclusive, a
Concessionaria seria submetida a risco
irrazoavel de punigdo por descumprimento
de suas obriga¢des de investimento em tal
hipotese.

Destarte, reitera-se o pedido de incluséo
de reajustamento do aporte publico pelo
IPCA, com base no art. 5°, inciso IV da Lei
Federal n. 11.079/2004 e do art. 18, inciso
VIIl da Lei Federal n. 8.987/1995, para
evitar que a materializacdo de riscos
publicos tenha o potencial de afetar
consideravelmente a equagdo econdmico-
financeira e a propria sustentabilidade do
projeto.
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10 Desapropriagdes- | De acordo como o previsto em contrato,

ltem 3.1.46 da existem areas a serem desapropriadas para
Minuta de a composicao do(s) sitio(s)
Contrato aeroportuario(s).

Entendemos que tal obrigacao decorre do
conceito do projeto de engenharia
adotado para a aplicacdo da infraestrutura
de cada aeroporto.

Entretanto, caso o projeto  para
atendimento das exigéncias de ampliagdo
da infraestrutura esteja aderente a area
atualmente disponivel, a obrigacdo de
desapropriacao se torna desnecessaria.

Cabe destacar que a desapropriacdo nao
se confunde com a regularizagcdo do sitio
aeroportuario de areas de titularidade do
Estado.

Isto posto, solicitamos excluir a obrigacao
de desapropriacao de areas prevista no
item 3.146 da Minuta de Contrato,
permanecendo apenas a obrigacdo de
regularizacdo do sitio aeroportuarios em
areas cuja titularidade seja do Estado.

11 Subsecdo IV — Da | Exigéncia de operador Pessoa Juridica
Habilitacao invés de profissional (pessoa fisica) com

Técnica, itens acervo técnico requerido limita de

4474 e 44748 do | sobremaneira as  possibilidades de

Edital participacdo de empresas, anda que

detentoras em seu quadro de profissionais
amplamente habilitados.

Ademais, ndo ha delimitagdo de prazo para
a duracdo de contrato de assisténcia
técnica a ser celebrado:

4474.8. que durante toda vigéncia do
Contrato de Concessdo, a rescisdao do
contrato de assisténcia técnica dependera
de prévia e expressa anuéncia do ESTADO,
observadas as disposi¢cdes do Contrato de
Concessao sobre o assunto.

Solicitamos a admissdo de temo de
compromisso de assisténcia técnica com
pessoa juridica responsavel pela operacao
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de aer6dromo com as caracteristicas de
movimentacdo de passageiros e/ou voos
requeridos. Adicionalmente, que se limite
um prazo minimo de manutencao de tal
contrato de assisténcia técnica e néo
condicionar a anuéncia discricionaria do
Poder Publico sob pena de inviabilizar a
livre concorréncia de empresas que
possuam em seu quadro profissionais
habilitados para tal.

12 PMI — Avaliacgo | O modelo financeiro apresentado pelos
Econdmico- estudos de avaliagdo  econdmico-
Financeira financeiras do Procedimento de

Manifestacdo  de  Interesse  possui
inconsisténcias com o projeto descrito
pelos instrumentos juridicos (edital, minuta
de contrato).

Dentre os itens que apresentam
inconsisténcias econdmico-financeiras,
destaca-se os seguintes:

Custo com seguros e garantias: 0 modelo
estima como zerado o custo de garantias,
entretanto, a minuta de contrato exige a
contratagdo de seguro do tipo “todos os
riscos”, seguro de responsabilidade civil e
seguro de riscos de engenharia do tipo
“todos os riscos” (itens 3.1.84.1, 3.1.84.2 e
3.1.84.3 da Minuta de Contrato);

Custos com fiscalizacdo: o modelo ndo
prevé os custos com a contratacdo de
auditoria independente (itens 7.2 e 7.11 da
Minuta de Contrato);

Demanda de embarques: o modelo
financeiro  apresenta  demanda de
embarques consideravelmente superior
aos dados disponibilizados pela ANAC. A
demanda efetivamente verificada no bloco
é de -4,35 em relagdo ao estudo, e de -
34,29 para o aeroporto de Passo Fundo/RS.
Tal variacdo, evidentemente, impacta
substancialmente a projecdo de receita
tarifaria para o projeto;

Diferimento do pagamento do ISS e
adocio de aliquota equivocada:
conforme previsto nos itens 4.21 a 4.24 da
Minuta de Contrato, o pagamento do
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aporte publico esta condicionado a
entrega de marcos fisicos das obras
previstas, sendo 904% do valor
direcionados aos marcos fisicos para o
Aeroporto de Santo Angelo/RS, cuja
aliquota de ISS ¢é de 3%, e 9,6% aos marcos
fisicos do Aeroporto de Passo Fundo/RS,
cuja aliquota é de 2%. Diante disso, a
aliquota ponderada sobre o aporte publico
seria de 2,9%. Com base nessas premissas,
verifica-se o modelo referencial
equivocadamente aplicou a aliquota de 2%
para o aporte publico. Além disso, ndo
considerou o pagamento integral do ISS
no ato de recebimento dos valores, como
determina as respectivas legislacSes
municipais;

Equalizacao de data-base para
reembolso de despesas dos estudos de
PMI: o modelo financeiro ndo considerou
a atualizagdo monetaria dos valores que
serdo pagos pela concessionaria a titulo de
reembolso pela realizagdo dos estudos-
base do projeto;

Com base nas referidas inconsisténcias,
impugnam-se as premissas adotadas na
avaliacdo econémico-financeira do projeto,
que devem ser ajustadas para a devida
manutencdo da viabilidade e da
rentabilidade da parceria publico-privada,
nos termos da analise da viabilidade
econdmico-financeira, juntada em anexo a
esta impugnacao.
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